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ABSTRACT: 

The invention relates to a device taking the form of a roofrack for motor vehicles, which is used to 
accommodate loads on the roof of vehicles. Known roofracks in the form of rails are unable, 
without additional devices, to ensure a fastening transversely to the longitudinal direction of the 
vehicle and to accommodate a load which is distributed over the entire surface of the roof. The 
aim of the invention is to integrate additional measures and means for reinforcing the roofrack 
taking the form of rails, so that separate storage of additional parts either in the garage or in the 
vehicle itself is unnecessary. The solution is found in roofracks which, in their normal position, are 
arranged longitudinally parallel to one another in the form of rails, the longitudinal beams or parts, 
thereof being arranged at at least one point of support so as to be rotatable and/or pivotable out 
of an arrested normal position. The pivot, about which the sections of a longitudinal beam are 
pivoted, coincides with a base point. 
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@ Dachlasttrager 



DieErfindungbetriffteineVorrichtunginFormeinesDach- 
lasttragers fur Kraftfahrzeuge, die zur Aufnahme von Lasten 
auf dem Dach des Fahrzeuges dient Oie bekannten Dach- 
lasttrager in Form von Relings sind nicht in der Lage, ohne 
zusatzliche Vorrichtungen, quer zur Langsrichtung des Fahr- 
zeuges eine Befestigung sicherzustellen und eine uber die 
gesamte Dachflache verteirte Last aufzunehmen. Die Erfin- 
dung bezweckt zusatzliche MaSnahmen und Mittel zur Ver- 
steifung des DachlasttrSgers in Relingf orm zu integrieren, so 
daB eine besondere Aufbewahrung der Zusatzteile entwe- 
der in der Garage oder im Fahrzeug selbst sich erubrigt Die 
L6sung besteht in Dachlasttragern, die in Normalstellung in 
Form von Relings in Langsrichtung im parallelen Abstand 
zueinander angeordnet sind, wobei die Langsholme oder 
Teile davon in mindestens einem Lagerpunkt aus einer arre- 
tierten Normallage heraus schwenkbar bzw. drehbar ange- 
ordnet sind. Der Drehpunkt, urn den die Abschnitte eines 
Langsholmes geschwenkt werden, f Silt mit einem FuSpunkt 
zusammen. 
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PatentansprQche bekannten Langstraversen, sind nicht in der Lage, ohne 

zusatzliche Vorrichtungen, die eine Befestigung quer 

1. Dachlasttrager in Form von auf dem Dach des zur Langsrichtung des Fahrzeuges sicherstellen, eine 
PKW's in Normalstellung in Langsrichtung ira par- fiber die gesamte Dachfiache verteilte Last sicher aufzu- 
allelem Abstand zueinander angeordneten Relings, 5 nehmen. 

die aus je mindestenls einem Langsholm bestehen, Der Erfindung liegt von daher die Aufgabe zugrunde, 

die in mehreren FuBpunkten mit dem Dach fest die Nachteile bei den bekannten Vorrichtungen aufzu- 

verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB die heben und eine Vorrichtung zu schaffen, die auch den 

Langsholme (4, 4^ mit den FuBpunkten (5, 6, 7 bzw. Anforderungen an Dachlasttrager, eine fiber die ge- 
. 5', 6',7'), von denen mindestens zwei auf jeder Seite 10 sanite Dachfiache verteilte Last sicher aufnehmen zu 

vorhanden sind, in den Lagern (8, 9 bzw. 8', 9 1 ) k6nnen,gerecht wird. Insbesondere soli durch die Erfin- 

schwenkbar und/oder drehbar angeordnet sind und dung die Aufgabe gelost werden, die zusatzlichen MaB- 

in den Rastpunkten (10, 11 bzw. 10', 11') einrastbar nahmen bzw. Mittel zur Versteifung des Dachlasttra- 

und verriegelbar sind. gers in Relingform zu integrieren, so daB eine besondere 

2. Dachlasttrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 Aufbewahrung der Zusatzteile entweder in der Garage 
kennzeichnet, daB Teilabschnitte (4a, 4b; 4st fib') oder im Fahrzeug sich erubrigt 

der Langsholme (4, 4') mit den FuBpunkten (5, 6, 7 Die Losung der erfindungsgemaBen Aufgabe besteht 

bzw. 5', 6', 7') in den Lagern (8, 9 bzw. 8', 9') in Dachlasttragern, die in Normalstellung in Form von 

schwenkbar und/oder drehbar und in den Rast- Relings in Langsrichtung im parallelem Abstand zuein- 
punkten (10, 11 bzw. 10', IT) einrastbar und verrie- 20 ander auf dem Dach des Fahrzeuges angeordnet sind, 

gelbar ausgebildet sind. wobei die Langsholme der Relings oder Teile davon in 

3. Dachlasttrager nach Anspruch 1 und 2, dadurch mindestens einem Lagerpunkt aus der arretierten Nor- 
gekennzeichnet, daB die Teilabschnitte (4a, 4b; mallage in Langsrichtung heraus schwenkbar bzw. dreh- 
4a' i 4b r ) der Langsholme (4, 4') nach Schwenkung bar ausgebildet sind Die Schwenkbarkeit bzw. Dreh- 
urn ca. 90° als Quertrager in die Rastpunkte (10, 1 1 25 barkeit der Langsholme der Relings ist so dimensioniert, 
bzw. 10', 11') der im parallelem Abstand dazu ver- daB entweder der Langsholm oder ein Teilabschnitt da- 
laufenden Relings einrastbar sind. von nach Entriegelung aus seiner normalen Langsrich- 

4. Dachlasttrager nach Anspruch 1 bis 3 dadurch tungslage bis zu dem in parallelem Abstand angeordne- 
gekennzeichnet, daB die Drehpunkte in den Lagern tern Relingsholm geschwenkt und dort verankert wer- 
(8, 9 bzw. 8', 9') mit elastischen Lagern ausgebildet 30 den kann und/oder daB Teilabschnitte gegeneinander 
sind. geschwenkt werden k6nnen und dort beim Zusammen- 

5. Dachlasttrager nach Anspruch 1 bis 4 dadurch treffenmiteinanderverriegelt werden. 
gekennzeichnet, daB das Schwenken der Langshol- ZweckmSBigerweise ist der Drehpunkt, urn den die 
me (4, 4') bzw. der Langsholmabschnitte (4a, 4b; 4a\ Teilabschnitte eines Langsholmes geschwenkt werden, 
4V) von einer Stelie aus mechanisch ausgefuhrt 35 an der Stelle angeordnet, an der sich ein FuBpunkt fur 
wird. die Befestigung des bzw. der Relings auf dem Fahrzeug- 

6. Dachlasttrager nach Anspruch 1 bis 4, dadurch dach befindet 

gekennzeichnet, daB die Langsholme (4, 4') bzw. die Die Verankerung der Enden der Teilabschnitte der 

Langsholmabschnitte (4a, 4b; 4a', 4b') von einer geschwenkten bzw. gedrehten Langsholmabschnitte er- 

Stelle aus motorisch und/oder Uber Federkraft aus- 40 folgt dadurch, daB die Enden jeweils in einer besonde- 

geschwenkt und wieder zuruckgeschwenkt werden. ren Rast des parallel gefuhrten Relings einrasten und 

verriegelt werden oder aber dadurch, daB die ge- 

Beschreibung schwenkten bzw. gedrehten Relingsabschnitte gegen- 
einander verrastet werden. Die Rast befindet sich 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung in Form eines 45 zweckmaBigerweise jeweils ebenfalls in einem FuB- 

Dachlasttragers fGr Kraftfahrzeuge, insbesondere punkt des Relings. 

PKW's und kleinere Lastkraftwagen, mit der Lasten auf Die bisherigen Langsholme, die nun dreh-, schwenk- 

dem Dach des Fahrzeuges aufgenommen und transpor- bar und rastbar in den bisherigen Halterungen (FuB- 

tiert werden konnen. punkten) gelagert sind, kdnnen ebenfalls eine wind- 

Es sind derartige Vorrichtungen bekannt, die z, B. an 50 schlupfige und optisch ansprechende Form beibehaltea 

der Regenrinne des Fahrzeugdaches angeschraubt wer- Die Lagerung der drehbaren und schwenkbaren 

den. Infolge dieser Befestigiingsart, die die Moglichkeit Langsabschnitte der Relings erfolgt so, daB hierbei kei- 

eines nachtraglichen Anbaus und auch eines Abbaus bei ne zusatzlichen Wind- und Klappergerausche auftreten. 

Nichtbenutzungvorsieht,leiden derartige Dachgepack- Das Drehen, Schwenken oder Klappen der Teilab- 

trager unter einem erhohten Sicherheitsrisiko bei Be- 55 schnitte kann per Hand erfolgen. Zusatzlich kann dieses 

schleunigen und Abbremsen des Fahrzeuges und audi Schwenken, Drehen oder Klappen auch durch einen 

infolge des Winddruckes bei der FahrL mechanischen Antrieb mittels Federkraft oder Motor 

Andere bekannte Dachlasttrager sind zwar wind- erfolgen. 

schlQpfig in Form von Ungstragern oder Traversen in Die Erfindung ist in den Zeichnungen an Hand eines 

Langsrichtung auf dem Dach des Fahrzeuges angeord- eo Ausfuhrungsbeispieles erlautert: 

net; sie sind mit der Karosserie fest verbunden. Es zeigen: 

Diese Langstraversen sind nicht in der Lage, ohne Fig. 1 Eine perspektivischeAnsicht der erfindungsge- 

wesentlichen zusatzlichen Aufbau, eine fiber die ge- maBen Dachlasttrager in Form von Relings auf einem 

samte Dachflache verteilte Last aufzunehmea Hierzu PKW-Dach. 

kommt, daB alle zusatzlich notwendigen MaBnahmen 65 Fig, 2 Eine Seitenansicht eines PKW's mit auf dem 

Kosten verursachen und zudem manchmal ein erhohtes Dach angeordneten Relings nach der Erfindung. 

Risiko wegen der Instabilitat, Rutschgefahr beim Brem- Fig. 3 Schematisch eine Draufsicht auf drehbare 

sen oder Beschleunigen darstellen. Diese, als Relings Langsholmenabschnitte nach Fig. 2, wobei die Ab- 
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schnitte urn die FuBpunkte schwenkbar bzw. drehbar 
ausgebildet sind. 

In den Zeichnungen bedeuten 1 PKW, 2 Dach dfcs 
PKW's, 3 Relings mit Langsholmen 4 und 4'. 5, 6, 7 bzw. 
5', 6', 7' sind FuBpunkte. Die Lager, um die die Langs- 5 
holmabschnitte 4a und 46 bzw. 4% 4'b schwenkbar oder 
drehbar angeordnet sind, sind mit 8 und 9 bzw. 8' und 9' 
bezeichnet Die Rastpunkte, in die die Holmabschnitte 
einrasten, sind mit 10 und 11 beziffert X bzw. Vist der 
Weg, den das Ende des Holmabschnittes 4a bzw. 4b bis 10 
in die Rastpunkte 10 bzw. 11 beim Schwenken be- 
schreibt. 

Durch die Erfindung fallen zusatzliche Dachaufbau- 
ten fflr das Mitfuhren einer Dachlast weg. Der Lasten- 
trager ist immer dabei und braucht nicht von Fall zu Fall 15 
montiert zu werden. Die Sicherheit gegen das Abrut- 
schen des Lasttr&gers beim Verzdgern oder Bremsen 
bzw. beim Beschleunigen wird durch die direkte unmit- 
telbare Verbindung des Dachtragers mit dem Dach ge- 
wahrleistet, da eine Obertragung der Last auf die ge- 20 
samte Dachflache erreicht wird. Die ROckumwandlung 
des Dachlasttragers nach Verwendung zur Aufnahme 
einer groBeren Dachlast in Relings ist ebenfalls in einfa- 
cherWeisemoglich. 
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